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SITUATION
DECLENCHANTE :

Avant que les éléves ne soient installés
dans la salle, placer deux disques sur la
tableau (1 électrostatique, 1 magnétique)

Demander a la classe la signification de ces
disques.

Faire venir au tableau un éléve et lui de-
mander, selon lui, comment était fixés ces
disques.

Interroger la classe sur d’autres systémes
de fixation existants
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1 Découverte de I'objet technique

Le code de la route impose certaines dispositions aux jeunes conducteurs de voitures qui doivent
apposer sur l'arriére du véhicule un disque signalétique spécifique en fonction de leur situation.

1.1 Donner la signification de ces disques

1.2 Citer 3 modes de fixation de ces disques sur le véhicule et I’endroit ou ils peuvent étre apposés

Type de fixation Lieu de fixation

| 2 Evolution des disques I

Les disques sont apparus pour permettre la diminution du nombre de victimes sur les routes.

2.1 Compléter la frise en plagant les dates importantes de I’évolution de I'automobile et les
noms des différents types de voiture (Ancétres, Vétérans ...)

2.2 Compléter, pour chacune de ces dates, le nombre d’automobiles en circulation

2.3 Compléter les 3 dates de mise en service des disques signalétiques

| 3 Avantages et inconvénients des modes de fixation I

3.1 Aprés avoir fait un « brainstorming » en équi-

pe sur les avantages et les inconvénients des _ Magnétique - %ﬂts
différents modes de fixation et sur les caractéristi- ~
ques communes, réaliser la synthése de votre
réflexion en dessinant une carte mentale a I'aide S
du logiciel Freeplane.

Bﬂodes de fixatiurD
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Evolution de automobile

La fantastique epopée de I'automobile

Dompter la mécanique : une idée de I'homme pour moins se fatiguer

Pour =& déplacer d'un point A & un point B =ans trop dépenser d'énergig, 'homme déborde décidément dimagination. Il
z'est donc e==avé a la course A pied, 4 la domestication du cheval &t a linvention de la roue... Cependant, il lui fallait
trouver autre chose que la force musculaire. Trop fatiguant ! Un beau jour, aprés des tentatives de chariots & voile et de
voitures & rez=zorts, il lui vint une idée lumineuse : celle de dompter la mécanigue...

Source : http://www.mesminiatures.com/histoire/histgeneseauto.php



La Prehistoire (-3200 a 1890)

De l'invention de la roue...

L'origing de lautomobile remonte & linvention de la rous,
vraisemblablement inventée par un Sumérien en 3200 avant JC.
Qbservant son tourst de potier (puizque tel &tait =on métier), il eut
lidée d'appliguer le principe de la rous pour facilter leg mouvements
de =on traineau. & la Renaissance, plusieurs ingénieurs vont se
pencher zur le probléme. De nombreux projets vont voir lg jour. Le
plus abouti d'entre eux, qui resta cependant a l'état de plan, est celui
de Léonard de Vinci. Les premiéres automobiles apparaizsent au
18e ziécle. Différentz systémes de propulzion sont testés :

le rez=ort zpiral en 1740

le went en 1760

la vapeur n 1770 avec le Fardier de Cugnot
l'air comprimé en 17939,

...aux diligences a vapeur

L'automobile va véritablement apparaitre et =& développer en mettant & profit des brevets déposés pour des moyens de
tranzports apparus avant :

la montgolfiére (France) en 1782 par les Fréres Etienne

le v&lo (France) en 1790 avec le Célgrifére crée par le Comte de Sivrac

le tramway (Anglsterre) tiré par des chevaux en 1775 et dont lidée revient a John Qutram
le chemin de fer (Angleterre) en 1302 grice a lntervention de Richard Trevithick

l'avian & vapeur (France) n 1890 avec le concours de Clément Ader.

La Révelution francaize retardera favénement des diligences & vapeur. Ces derniéres ne verront le jour gu'en 1834 grice
d Charles Dietz qui créa la ligne omnibuz Champs Elysées, parc de Saint-Germain. Maiz lez Anglais furent véritablement les
premiers concernant la diligence a vapeur. Elle fiit créée par Walter Hancock en 1831,

1807 : apparition du moteur

Maiz, =ans linvention du moteur, pouvait-on réellement parler d'automobile autonome # Ce =era chose faite en 1307 lorsque
lzaac de Rivaz équipera =on chariot 4 quatre rouss d'un moteur & explozion utiizant du gaz d'éclairage. || faudra
néanmoins attendre 1858 pour que le moteur & explosion d'Etienne Lenaoir apparaisse en France. Monté sur un tricycle, ce
moteur possédait un mode de fonctisnnement proche de nos moteurs deux temps. |l utilizait du gaz d'éclairage, maiz il sera
abandonné 3 cause de son mangue de rendement.

75 contraventions en 18 heures pour I'Obéissante !

En 1870, Amédée Bolldée, célébre industriel Manceaux, donne naissance a lObéissante. Ce véhicule posséde deux
moteurs & vapeur lui permettant de tranzporter jusqu'a 12 personnes de Pariz au Mans. En 1875, sur la ligne qu'il dessert
en 18 heures, cet omnibus récolte pas meine de 75 contraventions !




Ces hommes ingénieux
Le moteur gagne en précizion, tandis que les hommes s'associent pour laizser libre cours & leur imagination.

« 1876 : Micolas Otto appligue le cycle & 4 temps €énonce dans le mémoire de A. Beau de Rochas datant de 1882.

« 1332 : & comte Albert de Dion, passionné pour tous les nouveaux moyens de locomotion, s'associe 4 Georges
Bouton et & Charles Armand Trépardoux pour réalizer un fricycle & vapeur, plus lEger et moins cher que la
concurrence de l'épogue.

s 1824 : lez Francaiz Edouard Delamare-Debouteville et Léon
Malandrin &guipent pour la premiére foiz un v&hicule a quatre
rouez d'un moteur monocylindre 4 temps & pétrole de 4
chevaux. Pendant ce temps, en Allemagne... Karl Benz en
1885, puiz Gottieb Daimler &t Wilhelm Maybach en 18885,
présentent leur conception du véhicule. & l'épogue, ce n'était
gue des tricycles motorizés par des moteurs a gaz.

® 1891 : les fréreg Michelin inventent le premier pneu
démontable qui va autorizer nombre d'applications.

& 1359 : la firme De Dion Bouton abandonne la vapeur. Elle
prézente un monocylindre guatre temps qui connattra un
veritable succeés jusqu'a la Grande Guerre de 1914-18. Sur
la méme période, De Dion Bouton réalse également un
bicylindre gui =era monté par beaucoup de con=structeurs, a
linstar de Renaultt avec zez célébres taxis de la Marne.

Les Ancétres (1891 a 1905)

Premiére ébauche du code de la route contre les "tueurs de poules”

Rien ne peut plus arréter révolution de lautomobile. Ce vont étre les
voitures tirées a lorigine par des chevaux qui vont =ervir de base
aux automobilez. Comment 7 Tout =implement. Aprés avoir trongué
lez  brancardz d'accrochage des chevaux pour en  limiter
lencombrement, certaines perszonnes ingénieuses vont motorizer
cez anciennes hippomobilez  pour gu'ellez  deviennent des...
automobiles. Imaginez létrange coexistence a lépogue entre les
attelagez hippomobiles et les automobiles. Les premiers, plutdt
paiziblez, et le= =econdz qui devaient effrayer lez chevaux avec le
bruit de leur moteur &t '&blouis=ement de leurs phares & acétyléne!
C"était &galement surprenant pour la population. |l fallait bien quiele
z'accoutume 4 ces enging bruyants arrivant 8 toutes trombes (en fait
tout juste plus wite gu'un marcheur..). || n'était pas rare gue les
populations ruralez pourzuivent lez automobiliztes en leur jetant des
cailloux, les prenant pour des ” tueurs de poules ” (ce quiils &taient
tout de méme...). Signalons qu'en Angleterre une loi (I Locomotives Act) imposa, jusguien 1898, que les voitures soient
précedées par un pigton agitant un drapeau rouge. Pour brider ces conducteurs sans scrupules, il fallait instaurer un code
de la route. Dé= 1895, en France, on demanda que =oit appos€ un numéro sur les vehicules, afin didentifier les
conducteurs indélicats auteurs de délitz. En 1803, un premier décret régit la circulation routiére. Pendant ce temps, profitant
du fait que rautomobile n'était pas =sire, ke chemin de fer accroit 2on expansion.

Ces chapeaux a plumes qui régissent le cahier des charges

Le cahier des charges des carrosseries hippomobiles (qui donnérent naizsance aux automobiles) imposat qu'une dame
puizse prendre place dans lhabitacle =ans enlever son chapeau & plumes. Cela expligue les structures hautes et
dizgracieuses des premiéres réalizations. Cela n'empécha cependant pas les nouveaux amateurs de venir admirer celles-
ci danz différents zalons mondiaux.



Les Vétérans (1906 a 1918)

Salons et compétitions propulsent I'automobile

Cez =alons =t la compétition firent beaucoup pour lautomobile. Les industriels s'installent & rextérieur de Paris pour
échapper au droit de loctroi miz en place =ous Louis XV " le bien aimé . Maiz ils =& déplacent &galement dans les =alons.
Iz v obzervent les réalizations de la concurrence et viennent v chercher une =olution technique applicable & leurs
réalizations, pas toutes trés abouties. Cette émulation de groupe permet une évolution rapide de lautomobile vers
larchitecture de base que nous lui connaizzons. La compétition, en tant que laboratoire et banc d'ez=ai pour ez véhicules,
ne sera pas en reste, et aménera =a contribution & ce spectaculaire bond que va réalizer lautomobile en ce début de
zigcle. Les fabricants d'automobiles (gui n'étaient pas encore des constructsurs du fait de lartizanat) commencérent a
créer des chéssiz (en boiz au début) pour accrocher les accessoires qui permettaient d'obtenir les fonctionnalités d'une
voiture. Cependant, lautomabile restait trés chére. Elle &tait de ce fatt réservée aux aristocrates et aux personnes telles
gue lez médecing de campagne dont Ia vie pouvait &tre faciitée par un tel moven de transport.

La voiture decortiquee

- Les fonctions de base
Les accessoires évoluent rapidement pour trouver les fonctionnalités de base de nos véhicules actuels :

» e tricycle devient véhicule a 4 roues et gagne, du coup, en
ztabilité

# |z volant apparait avec la dizparition du guidon en queue de
vache

# les commandes, jusqu'alors toutes regroupees sur le moyeu
du vaolant, commencent & migrer a la périphérie de celui-ci.
Cela permet de mieux comprendre f'ugage de chacune des
commandes.

® le moteur va chercher une position standard et &tre
posttionné =ur le chissis a différentz endroitz. Cependant,
ezt le moteur & lavant, en conservant les roues arrieres
motrices, qui restera la plus répandue des solutions. Elle est
toujours utiizée de nos jours.

- Le moteur

Le moteur ne ces=a et ne cesse de 2'améliorer. Son rendement va s'accroftre au fur et & mesure du temps, grice au dépdt
d'une multitude de brevetz sur le sujst.

- Les roues

A Torigine, les rouss, empruntées aux hippomobiles, étaient & rayons en boig cerclées de fer. Elles ont par la 2uite &volué
vers les bandages pleins. La découverte du pneumatique permit d'utilizer des jantes métalliques, cerclées dans un premier
temps, avant gue la jante 4 rebords que nous connaissons ne =oit découverte. Les roues & rayons suivirent, avant que les
voiles pleine et méme Maluminium n‘apparaizsent sur certaine modéles.

- La forme générale

Aprés |es caisses carrées des hippomobiles, fautomobile adopte |2 viz-3-vis ;| le= personnes =& font face et, de ce fait,
des passagers sont dos & la route. Le moteur &tant dorénavant a lavant, on voit apparaitre des capots moteurs combinés
d un auvent censé protéger les occupants des véhicules. La forme se perfectionne encore, avec linclinaizon du volant
annencant larrivée des torpédos qui vent marguer leur période.



- Les caisses

Les caizzes en acier, posées =ur des chissiz en tiles emboutiez, &taient constituées de tdles clouées sur une nssature
boiz =ervant de charpente (bien souvent en fréne). Cette méthode de construction artizanale ne permettait pas de grosses
cadences de production. Mais elle ouvrait la possibilité aux constructeurs de livrer un chissiz (des fois =ans pneus) que le
client pouvait équiper & =a guize chez le carrossier de son choix. Cela lais=ait aux clients le choix du type de carrosserie,
de Ia teinte ou de laménagement intérieur. Ce mode de conception va longtemps rester en service, laizsant la porte ouverte
d de nombreux carrossiers indépendants qui proposeront des &volutions de styles sur des bases connues.

La Grande Guerre (1914-1918)

Pendant la premiére guerre mondiale, tout ce qui roule va étre
réquisitionné afin d'amener lez hommes de troupes sur le front. Clest
ainzi que le= Taxiz de la Marne vont entrer dans lhistoire. En effet, la
célébre compagnie de taxis (G7) va mettre =a fiotte 4 disposition. Elle
ezt constitués pour lessentiel de Renault. Alors que la production de
voitures particuliéres est stoppée, les usines =e reconvertizzent
dans la fabrication d'armement. Chez Renault, un char, le FT17 (17
pour fannés de =ortie), est fabrigué pour venir épauler les troupes.
La fin de la guerre va permetire de relancer lindustrie automobile.
Maiz beaucoup de constructeurs ne passeront pas la période.

Les Vintages (1919 a 1932)

La voiture a prix cassés

avec la modéle T).

Aprés la premiére guerre, il v @ un veéritable besoin d'automobiles a
bas pric. De nombreuses entreprizes =¢ lancent =ur le créneau de la
voiture économigue, alors clazsée en deux catégories pour des
raizonz fizcales | les voitures IEgéres et les Cyclecars. L'arrivée de
la cogue tout acier en 1914 chez Ford (modéle T aux Etats-Uniz) et
en 1525 chez Citrogn (B10 et B12) permet des caiz=es plus rigides
qui ne travailent plus autant gque celles en boiz. Ces derniéres
finizzaient en effet par grincer lorsgu'elles étaient soumises aux
vibrations répétées du moteur et de la route. Cela permet également
de lancer les piéces en série par emboutiszage plutdt que par mize
en forme manuelle sur los=ature bois. Les futures réparations en
zeront facilitées ; il est dézormaiz posszible de changer lez éEments
de carrosserie en les =oudant (avantage bien calculé par Henry Ford



Les Post Vintages (1933 a 1945)

Coup de grace aux carrossiers

En 1934, avec la suppression du chdssis maintenant incorporé & la carrosserie (Traction Citroén), la caisse auto porteuse
donne un coup de grice aux carrossiers. Trop chers par rapport aux productions de grandes =éries, il= n'auront qu'a
dizparaitre ou d =& reconvertir aprés la deuxiéme guerre. De plus, les modifications de lignes ne pouvaient plus &tre aussi
importantes 4 cause de cette nouvelle structure. Certains carrossiers changeront d'activité en proposant des accessoires
pour perzonnalizer les véhicules (par exemple apport d'une calandre spéciale). [autres persisteront en éguipant
uniguement de luxueux chdssziz. Quoi gqu'il en =oit, il ny a plus de travail pour tout le monde. Seuls quelgues noms nous
parviendront, maiz la plupart n"éguipent plus que des véhicules utiltaires.

La traction détréne la propulsion

L'arrivés de la traction (qui porte bien =on nom), améne plusieurs
innovations. Avec le temps, =on mode de propulzion deviendra la
meilleurs architecture pour le veéhicule de Monsisur tout le monde : il
permet de dégager de la hauteur sous toit pour les passagers arrigre
(fond plat).

& Aux FEtats-Uniz, Cord lance la premigre traction : =a
réparttion des masses, avec tout & lavant, donne au
vehizule un comportemsnt sous-vireur st permet ainsi a
Monsieur tout le monde de mieux le maitrizer. Grice & la
suppreszzion du pont rigide, la diminution de la masse des
éléments suspendus permet aussi d'améliorer le sentiment
de sécurité du conducteur. La redécouverte du joint de
cardan (décrit par M. Cardan en 1545} aide beaucoup au
développement de la traction qui va devenir LA solution. L'antériorité revient cependant & Tracta qui, dés 1525, en
équipera ses modéles. La Traction avant (dénomination entrée dans le langage courant bien que cela constitue un
pléonasme, tout comme lappellation propulzion arrigre) détrdne la propulzion grice 4 ses qualtés de tenue de
route horz-pair.

& En France, la Citro&n 15 CV, obtiendra Fappellaticn de * reine de la route ™ en appliquant ce principe.




Les Modernes (1946 a 1965)

Pendant la seconde guerre mondiale: faire avec les moyens de bord

Pendant la guerre, en France, beaucoup de véhicules sont démontés pour ne pas étre réquisitionnés et utiizés par
lfoccupant. L'austerite et la pénurie d'ezsence obligent les véhicules encore roulants & utilizer les moyens de bord. On
ressort donc les gazogénes : accrochés rapidement sur le bord des ailes, ils permettent, grace 4 la combustion du bois, la
fabrication d'un mélange gazeux utiisable par les moteurs de 'épogue =ans modification profonde. DFautres =solutions
réapparaizsent. C'est le cas de Mélectricité qui est adaptés zur des modéles exiztants (la Licorns 11y &tait une baze
propice 4 ces modifications). Des fabricants concoivent &galement dez modéles entiérement électriques. L'armée
d'occupation interdit cependant trés vite cette =olution : cela faizait vraiment trap peu de bruit!

Vers la voiture de Monsieur tout le monde

La production ='oriente alors vers une voiture pour tout le monde. |l
fallat bien profiter des congés pavés gagnés en 1935 st des
nouvelles infrastructurez routiéres et bientdt autoroutiéres ! Les
petits véhicules peu chers et accessibles & tous vont 2 multiplier. Il
faut cependant attendre troiz anz pour obtenir =a deux chevaux.
Ce=t aussi une période de restrictions. La pénurie de matiéres
premiérez impose des solutions de débrouillardize, par exemple
futilization des restes de peinture de TAfrica Korps pour les
premiéres 4CW.

Un an de salaire pour s'offrir une Peugeot 203

Les années cinguante voient la vulgarization des coques autoporteuses. Elles permettent la création de belles berlines aux
lignez tré= arrondies, telle que les Peugeot 203. Un ménage doit malgré tout consacrer un an de salaire pour acquérir cette
voiture. En 1950 réapparatt le premier grand prix automobile d'aprés-guerre. Cela doit relancer le sport automobile,
lindustrie automokbile, bref la consommation. ..

D= nombreuses marques naissent de cet esprit de compétition. Le poids des automobiles diminue gréce & lapparition de
nouveaux matérigux. En France, les fréres Chappe, carrossiers maitrizant la fibre de verre, vont appliquer, pour la
premiére foig, le polyester  fautomobile. Jean R&delg, le créateur d'Alping, utilizera leur procédé pour la réalisation de
4108, en 1955. Quatre ans plus tard, le polvester apparait aux Etatz-Uniz sur la Chevrolet Corvette. La Studebaker Awvanti
n'utiizera ce procédé quen 1953,



Années 60 : la décadence du style américain

Dans les années &0, la mode made in USA débargue en France :
développement des ailerans et enjoliveurs extravagants annoncent
la décadence du style américain qui durera une dizaine d'années.
Cette influence vient du secteur aéronautigue, grice (ou 4 cause...)
des concepteurs d'avions ayant migré vers le milieu de lautomobile.
Lourdeurs des lignes, surcalts générés par tous ces appendices ne
zervant 4 rien (méme pas & faire beau..) =t récession ; telz les
dinozaures, les extravagantez américaines disparatront deles-
mEme.

Le diesel : ga ne marchera jamais !

En France, pour la premiére foig, un moteur diesel est monté sur une
automobile de =érie. Avec la 403, Peugeot ouvre une bréche gque
tous leg autres conzstructeurz ne zuivront qu'avec 20 ans de retard.
Linjection mécanigue d'ezsence apparaitra €galement sur le moteur
& cylindres de la Mercedes 300 SL. La grande =érie ne profitera
cependant paz encore de cette &volution : elle ne sera dupliqués
qu'en 1570.

Les Contemporaines (1966
a..)

Les prémices de la société de consommation

Ford lance le vigillizzement prématuré de zes modéles. 0'une année sur lautre, la caiz=ze reste la méme dans les grandes
lignez. Mais lez baguettes, par exemple, dizparaizsent au profit d'enjoliveurs. Les modéles peuvent ainzi étre facilement
identifiablez d'une année sur lautre. Pour rester 4 la mode, le client doit donc changer =a voiture tous les ans. Encore faut-
il pouvoir suivre le rythme ! Lasseés, les clients se tourneront vers d'autres marques aux évolutions plus progressives.
Hiztoire de =ouffler un peu face aux prémices de cette nouvelle société dite de consommation.

Années 70 : un essai vers le haut de gamme

En 1570, la production tend vers le haut de gamme, cossue &t
gadgétizsée. De gros coupés, aussi luxueux gque spordifs,
apparaizsent. Le turbo compresseur voit I jour pour la premiére fois
en =érie chez BWMW sur la 2002 Turbo. Ces véhicules aux
motorizations générsuses consomment beaucoup d'essence peu
chére. Cela ne va pas durer. En 1574, la crize pétroliére oblige a des
restrictions  d'sssence : tous les modéles aux performances
importantes =seront boudés, voire écartés des marchés. Cerfains
modéles apparus trop tard connaizsent de retentizzants échecs
commerciaux. C'est le cas de la SM de Citroén a moteur Maserati,
pourtant trés aboutie et avant-gardiste. Elle ne retrouvera ses lettres
de noblesze que 30 ans plus tard auprés des collectionneurs.



Fumées bleues et malodorantes: vive le diesel !

Lez partz de marché des véhicules diesel ne vont cesser
d'augmenter. Plug économigue €t avec un rendement moteur
supéricur au moteur a essence, le diesel est un vieux procedé.
FRodolph Die=el lui donna 2on nom en 1893, Cependant, pour la petite
histoire, la premigre application de ce type de moteur revient &
Ackroyd Stuart en 18%0. Linjection indirecte diesel fera fureur
pendant ces quelkques annéss. Elle permsttra de repérer les
véhicules qui utiizent ce procédé grice aux fumées bleuss
malodorantes =i caractéristiqgues. Linjection directe, proposés dans
les années 1990, va permettre de supprimer cet inconvenient.

Innovations sur de nouveaux modéles, massacres sur les anciens
Les années 80 voient apparattre plusieurs innovations

® des vehicules de =érie 4 quatre roues mofrices. lksues dela
compétition comme F4udi Quattro, elles aménent & la voiture
de Mansieur tout le monds une sécurté encors jamais
rencontrée griace a une tenue de route phénoménale.

® des &léments de carrosserie en polvester sur certains
wehicules (AX et BX de Citrogén). lls vont permettre de
CONS0MMEr moins gréce au gain de poids obtenu sur les
Eléments ouvrants.

® |z premier ve€hicule monogpace en résine. Proposé par
Matra, il ne fera que des émules. Ce projet, proposé en
premier @ Peugeot, ne sera miz en =&rie qu'avec Renault.

# |z custom. I répond & un besoin de personnalization des
wehicules.

Pendant ce temps... un véritable maszacre d'autos anciennes a lisu : par exemple, des Mercury seront top-choppées,
tandiz que des Tractions =eront munies d'élargizseurs de voies et de feux affleurant & la carroszerie. Cela empéchera
toute tentative de remize dans I'état d'origine. & 1a fin de=s années 1980, les formes de carroszeries des voitures de série
vont commencer 4 & rapprocher de la goutte d'eau que nous connaigsons. Cette forme permet une diminution du SCX
influant directement sur les émizsions polluantes et le2 consommations des véhicules.

Marre des gaz d'échappement !

En 1590, ez normes antipollution =& res=errent. Elles obligent lez
constructeurs automobiles a retravailler les réglages moteurs afin de
diminuer les émizzions des gaz d'échappement. Dés lors, linjection
directe zur le2 moteurz diezel ne gouffrira pluz la comparaigoen avec
le= moteurs ezszence !

® |z moteur ezszence | dizpozant de la méme puissance, il est
plus gourmand et propose moins de couple que le diesel.

# le moteur diesel : en plus d'étre économigue, il autorize des
reprizes lore d'accélérations que les moteurs ez=ence vont
avoir du mal & suivre.




L'homme perd la main sur la machine

Cependant, Fhomme perd la main gur la machine. Par exemple, on ne
commande plus directement raccélérateur : on agit maintenant sur un
potentiométre qui envoie linformation des gaz (couple désiré) au
calculateur. Par conséguent, méme sivous acceélérez a fond (100 %
d'accélérateur), le moteur va monter progressivement en charge
zuivant des rampes paramétréez dans le calculateur par les
motoristes des bursaux d'études. De plug, cela va permettre, sur les
moteurs diezel d'atteindre les 100 chevaux avec un 1,5 | En 1550,
pour |l méme niveau de puiszance, i wvous falat un 3 I
L'électronique, combingée & linjection directe, permet &galement de
zupprimer lez fuméss noires ou bleuss =i caractéristigues des
premiers dieselz & injection indirecte.

Le 4*4 a I'assaut des trottoirs parisiens

Le SUW (Sport Utility Wé&hicle), concept autour dun gros 4%*4 prét &
affronter les trottoirs de Pariz, est un véritable phénoméne de
sociéte. Plus polluant puizgue plus lourd, il @ malgré tout le vent en
poupe. Peut-étre est-ce le besoin de securité passive et active qui
pouzsent le2 gens vers ces véhicules protectsurs (ou agresseurs
zelon que vous vous trouviez dans le 4*4 ou dans une petite
voiture...). Porsche a bien compriz ce phénoméne de sociéte
particuliérement observable dans les beaux guariers. Ce
constructeur ezt en train de réussir, avec le Cayvenne, une
formidable reconversion. Celle-ci était du reste impozée par des limitations de vitesse ne permettant plus de vendre de
grosses voitures de sport.

Produire toujours moins cher

Motre =ociété de consommation exige des produits 2ans cesse moing chers. Les marques automobiles s'azsocient avec
d'autrezs margues et vendent deux produits en un : AX-Air France, Twingo-Kizs Cool. D'autres proposent des séries
zpéciales. C'e=t par exemple le cas d'0Opel et de =a Corza.com : =a fabrication en trés grande =é&rie permet de rendre
abordable un bon niveau déguipement (avec un lecteur MP3). Autre tendance, amorcée dans les années 50 aux Etats-
Uniz : diminuer lez colts des piéces en les produizant en plus grandes quantités. “Yolkswagen, au travers de ses
différentes margues, fera des économies : les moteurs sont indifféremment montés dans une Volkswagen, une Audi ou
une Skoda. Les plateformes =ont &galement standardizées © cela permet & une Golf d'utiizer le méme =ous-hazsement
gu'une Polo. Certaines marques concrétiseront leur aliance grice & Memploi d'un =ous-bazsement identigue vendu pour
différents véhicules. C'est le cas de la Twingo et de la Micra avec laliance Renault-Nizsan. Cela ira méme jusqu'a proposer
des veéhicules identigues comme le Trafic de Renault, le Primastar de Niz=an et le Vivaro d'Opel (triple badgeage). Jusgu'ol
cette recherche de rentabilté et d'amortizzement des unités de production nous conduira-t-elle 7 Vers la voiture jetable 7 Si
la réparation devient plus chére que le prix de baze, cela pourrait &tre le cas, a finstar des téléphones ou des lecteurs DVD
gu'il nest plus rentable de réparer.

Retour vers le futur ?

Il e=t intérez=ant de noter que la tendance =& ralentit. Serait-ce la fin
de la gadgétization et des voitures onéreuses 7 Renault, au travers
de Dacia (proprigté du groupe), a lancé la version dépouilés d'une
voiture destinée aux marchés de lEurope centrale et de lAsie. Fin
2004, e modéle de base &tait proposé autour de § 000 € dans ces
pays. Ce modéle dentrée de gamme, appelé Logan, pourrait Etre
vendu plus cher dans nos contrées, movennant quekues
AcCess0ires  supplémentaires  (vitres  électriques,  direction
asziztée ). Répondant & une demands des clients, ilv a fort & parier
que ce vehicule soit un =ucceés, surtout dans les pays émergeants
pour lesquels il &tatt initialement prévu. Je vous conterai plus tard

cette prochaine histoire. Laigzong faire le temps !
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Evolution du nombre annuel de victimes sur les routes
Mesures de prévention.

A : ceinture obligatoire hors agglomérations a partir du 1er juillet 1973.

B : limitation de vitesse a 130 km/h sur autoroutes et 90 km/h sur routes a partir du 9 no-
vembre 1974.

C : loi du 12 juillet 1978 instituant les controles d’alcoolémie.

D : limitation de la vitesse a 50 km/h en agglomérations a partir du 1er décembre 1990.

E : mise en place du permis a points et du contréle technique du véhicule a compter du 1er
juillet 1992.

F : mise en place des premiers radars fixes.
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